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@ Decketoffnungsmechanismus und Fahrzeugmittelkonsole 

@ Deckaldffnungsmechanismus (10), umfassend eihe er- 
ste Schwenkachse (11) und eine zweite Schwenkachse 
(11), wobei die Achsen an einem ersten. Element aus dam 
Tetlepaar Deckel (40) undzugehdriger Behalter (30) zuein- 
ander tm Wesentlichen parallel gelagert sind und jeweils 
einzeln zwi'schen eiherersten Position, in der jeweils min- 
destens eines ihrer freien Enden (16, 17) in Eingiriff ist mrt 
einem Lagerelement (31) an dem zweiten Element aus 
dem Tei'iepaar Deckel (40) und zugehoriger Behalter (30), 
und einer zweiten Position, in derdie jeweiiige Achse (11) 
nfcht in Eingriff mit einem Lagerelement 131) an dem 
zweiten Element aus dem Teilepaar Deckel (40) und zuge- 
horiger Behalter (30) ist durch eine transtatorische Rela- 
tivverschlebung der Achsen bezuglich des jeweiligen 
mindestens einen Lagerelements bewegbar sind, da- 
durch gekennzeichnet, dass ein Sicherungsmechanfsmus 
(27, 28, 29) vorgesehen ist, um ein gieichzeitiges Positio- 
nieren beider Achsen (11) in der zweiten Position zu ver- 
hindern. 
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Beschrcibung 

Gebiel. der Erfindung 

[0001] Die Erfindung betriffi einen Deckeloffnimgsine- 
chanisinus zuin zweiscidgen Offnen eincs BehaUcrs, insbe- 
sondere zur Anwendung in eincr Fahrzcugmittelkonsolc, so- 
me eine Fahrzeugmilielkonsole, die einen solchen Deckel- 
ofFnungsniechanisrnus venvendet. 

[0002] Unter einein zweiseltig zu 6ffnenden Behalter wird 
ein Behalter verstanden, der zwei Achsen hat, vorzugsweise 
parallele Achsen an einander gegeniiberliegenden Randem 
des Behalters, um die ein Deckel wahlweise aufgeschwenki 
und soniit der Behalter gcofi&iet werden kann. Die Achsen 
mussen nicht am Behalter gelagert sein, sondem konnen 
auch am Deckel angebracht sein. 

[0003] Ein Anwendungsgebiet, bei dem in zunebmendem 
Mafi zweiseitig zu 5ffnende Behalter mit Deckel venvendet 
werden, sind Fahrzeugmitteikohsolen, wobei durcb das 
zweiseitige Offn«i des Behalters sichergestellt werden soli, 
dass sowohl der Fahrer als auch der Beifahrer, je nach Off- 
nungsrichtung, guten Zugang zum Behalter haben. £s sind 
jedoch auch andere Einsatzgebiete fur einen zweiseidgen 
Deckelof[hungsmechanismus denkbar, beispielsweise in an- 
deren Verkehrsmitteln. 

[0004] Der zweiseitige Deckeloffnungsmechanismus soil 
sicherstellen, dass ein Behalter von zwei einander gegen- 
iiberliegenden Seiten geoffiaet werden kann und Zugang 
zum Behalter von diesen gegenubediegenden Seiten je nach 
Offiiungsrichtung voihanden ist 

[0005] Insbesondere beim Einsatz fiir Fahrzeugmittelkon- 
solen mOssen die Deckel zus&tzlicb weitere Funktionen si- 
cherstellen, wie beispielsweise einen sicheren Verschluss, 
auch im t)berschlagsfall, eine robuste Konstniktion sowie 
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keloffnungsinechanism'us schlitzariigc Aufnuhnien iin Dek- 
kel fur Arret ierachsen hat. Die Anrei.ierachsen sind auf ei- 
nem schwenkbaren Pfeiler gelagert, so dass die Achsen zum 
Losen und Arretieren scnkrccht ihrcr Achsrichtung ge- 
schwenkt werden. 

[OOtO] Ein weilerer OfFnungsniechanismus fur einen 
zweiseidg zu offnenden Behalter mil Deckel ist in der 
US 4,503,584 beschrieben. Zum Offnen des Behalters wer- 
den am Deckel angebrachte Gelenkstifte 16, die durch ein 
zangenartiges Element am Behalter in der geschlossenen 
Stellung umfasst sind, durch Offnen dieses zangenartigen 
Elements freigegeben, so dass der Deckel aufschwenken 
kann. 

[0011] Aus der EP 0 491 126 Al ist ein Deckeloffnungs- 
mechanismus bekannt, der ebenfalls fiir einen zweiseitig zu 
offnenden Behalter mit Deckel Anwendung findet, bei dem 
die Drehachsen und die Airetierachsen als getrennte Ele- 
mente ausgefUhrt sind. 

[0012] SchlieBlich beschrdbt die EP 0 490 468 Al einen 
zweiseitig zu offnenden Behalter mit Deckel fur eine Fahr- 
zeugkonsole, bei dem U-formige Eingriffselemente am 
Deckel iiber am Behalter gelagerte Achsen greifen. Die 
Achsen ihrerseits sind ebenfalls in schwenkbaren Elementen 
gelagert. Im geschlossenen 2^stand wird die Verbindung 
zwischen den Eingriffselementen am Deckel und denjeni- 
gen am Behalter beispielsweise durch Magnetstiicke bzw. 
durch senkrecht zur Achsrichtung wirkende Fedem erzielt. 
[0013] Aus der US 5,93 1,336 A ist ein Aufoahmefach be- 
kannt, das im Bereich einer Fahrzeugniittelkonsole einge- 
setzt wild. Bs ist ein Deckel voigesehen, d^ durch einen 
Schwenkmechanismus, der mit einem Ausldsemechanismus 
am Griff betStigbar ist, aufgeschwenkt werden kann und ein 
verbSltnism^ig groBes Mittelkonsolenfach freigibt. Dabd 
kann dei das Each sowohl zur Fahrer- als auch zur Beifah- 



ein problemloses Ofl&ien, damit auch der Fahrer wahrend 35 rerseite hin geo£5iet werden. Dazu sind Drucktasten an bei- 
des Fiihrens des Fahrzeugs, ohne zu stark vom Verkehrsge- 
schehen abgelenkt zu werden, den Deckeloffnungsmecha- 
nismus betadgoi kann. 



Stand der Tfechnik 

[0006] In der Ibchnik smd verschiedenardge zweiseitig zu 
offhende Beh^ter mit Deckel, auch fiir Fahrzeugmittelkon- 
solen, bekannt. 

. [0007] Beispielsweise beschreibt die EP 0 491 113 Bl ei- 
nen zweiseitig zu Sffhenden Behalter mit Deckel, der an 
zwei gegeniiberliegenden Seiten des Behalters auf der Be- 
halteroberseite jeweils zwei U-formige Aufnahmen auf- 
weist, in die Drehschaftteile einsetzbar sind. Die Dreh- 
schaftteile sind an zwei einander gegeniiberliegenden Seiten 
eines Federbiigels geformt, der im Wesentlichen eine recht- 
eckige Form hat Die Drehschaftteile sind mittels am Deckel 
vorgesehener Betatigungselemente entgegen der elastischen 
Federwirkung aus den daftir voi^gesehenen Aufnahmen am 
Behalter zu verschieben, wodurch der Behalter zu einer 
Seite geofl&iet wird. Die Verschiebung erfolgt dabei im We- 
sentlichen senkrecht zu Achsrichtung der Drehschaftteile. 
[0008] Die EP 0 494 496 Bl beschreibt ebenfalls einen 
zweiseitig zu offnenden Behalter mit Deckel, dessen Dek- 
keloffnungsmechanismus aus am Behalter angebrachten 
Achsen, die zueinander parallel an gegeniiberliegenden Sei- 
ten des Behalters verlaufen, sowie darum umgreifenden zan- 
jgenartigen Arretier- bzw, Losemitteln besteht, so dass zu ei- 
nem Freigeben der Anetierung des Deckels auf einer der 
Achsenseiten das zangenartige Element geoffnet wird und 
der Deckel uin die andere Achse geschwenkt werden kann. 
[0009] Die EP 0495 290 Al beschreibt ebenfalls einen 
zweiseitig zu 6ff'nenden Beh^ter mit Deckel, dessen Dek- 



den Seiten des Deckelfachs voigesehen. Der Offnungsme- 
chanismus,fiir das Deckelfach umfasst zwei zweiteilige 
Achsen, die zueinander parallel verlaufen und dann in 
L^ngsrandem des Deckelfachs im Deckel verschiebbar in 
40 Achsenlangsrichtung gelagert sind. Das jeweils auf das an- 
dere Achsenteil gerichtete £nde eines Achsenteils ist mit ei- 
nem Stifk versehen, der in einer im Wesentlichen V-formi- 
gen Nut im Bet^gungselement ISuft Wird das Bet^gungs- 
element gedrUckt, so werden die Stifte und damit die Ach- 
45 senteile durch den V-formigen Verlauf der Nut im Betati- 
gungselement aufeinander zu bewegt. so dass die den Stiften 
abgewandten Elementen der Achsen teile aus en tsprec hen- 
den Lageslellen gelangen und der Deckel auf dieser Seite 
aus der Arretierung gelost wird. Dabei kann er anschUefiend 
50 um die gegentiberliegende Achse aufgeschwenkt werden. 
Wenn der Deckel bereits um eine Achse aufgeschwenkt ist, 
d. h. in der geoffneten Position, kann eine fehlerhafte Beta- 
tigung verhindert werden. 

55 Darstellung der Erfindung 

[0014] Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
einen einfach zu bedienenden zweiseitigen Deckeloffnungs- 
mechanismus vorzusehen, der platzsparend in einem Deckel 
60 und einem zugehorigen Behalter unterzubringen ist. Femer 
ist es eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Fahr- 
zeugmittelkonsole vorzusehen, die einen solchen Deckeloff- 
nungsmechanismus vcrwendet. 

[0015] Diese Aufgabe wird mit einem Deckeloffnungsme- 
65 chanismus mit den Merkmalen des Anspnichs 1 und einer 
Fahrzeugmittelkonsole mit den Merkmalen des Anspruchs 
20 gelost. 

[0016] Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, die 
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Achsen, die die Drehachsen des Deckels bezuglicli dcs Be- 
hiilters bilden, gleichzeir.ig ais Arrctierachsen zu verwenden, 
indeni sie in ihrer Achsrichlung verschiebbar geslaliet wer- 
den. So wird diejenige Achse, urn die der Deckel abhangig 
von der OtTnungsrichtung geschwenki werden soil, in einer 
Position gehalten, in der zuinindest eines ihrer freien Enden 
in einein entsprechenden Lagerelement an deinjenigen Ele- 
ment aus dein Teilepaar Deckel und Behalier in Eingriff ist, 
an dem die Achsen nichtin Achsrichtung verschiebbar geia- 
gert sind. D. h. die Achse bildet zusainmen mit dem Lager- 
element eine Lagerstelle, die zumindest cine Drehbewegung 
des Deckels beziiglich des Behaiters sowie eine translaiori- 
sche Bewegung der Achse in ihrer Achsrichtung ermoglicht. 
Gleichzeitig wird die Achse, urn die nicht geschwenkt wird. 
derartig verschoben, dass sie voUstandig aus dem minde- 
stens einen Lagerelement zuriickgezogen ist. Selbstver- 
standlich ist grundsatzlich auch eine translatorische Bewe- 
gung des Lagerelements denkbar» was jedoch einen hdheren 
konstruktiven Aufwand erforderL 
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sprechend gesiaUel isu vor/.ugsweise hinsichrlich seiner Ge- 
stalt. und Kon figuration als Fortsctzung der Achse. Dies er- 
moglicht das Vorsehen eines gut zu betatigenden Drehrne- 
chanismus, bei dem die Achse gleichzeitig als Drehachse 
und als Lagerachse dient. 

[0024] Bevorzuglerweise ist dabei je Achse ein elastisches 
Element derart vorgesehen, dass die Achse in die zweite Po- 
sition, also die geoffncte Position, vorgespannr wird. Der 
Bolzen des BetStigungsmechanisinus driickl die Feder ent- 
gegen ihrer Vorspannkraft in die erste Position und halt sie 
dort, wenn die Achse die erste Position einnehmen soli. 
[0025] Nach einer weiteren besonders bevorzugten Aus- 
fiihrungsform sind die Achsen jeweils mindestens zweiteilig 
gesl^tet, wobei ein Betatigungselement zwischen diesen 
Achsenteilen so angebracht ist, dass die Acbsenteile durch 
die Verbindung bewegbar in ihrer Achsrichtung sind. Das 
Betatigungselement ist dabei bevorzugterweise so gestaltet, 
dass eine Betatigung des Betatigungselements eine Ver- 
schiebung beider Aciisenteile einer Achse aufeinander zu 



[0017] Es ist festzuhaiten, dass im Falle der Befestigung 20 (also aus d^ ersten Position in die zweite Position) bzw. 

der Achsen am Deckel die Lageielemente am Behalter vor- vondnander weg (aus der zweiten Position in die erste Posi- 

geseben sind und umgekehrt tion) bewirkt, so dass die Acbsenteile aufeinander zu bzw. 

[0018] Femer ist ein Sichenmgsmechanismus vorgesehen, voneinander weg entlang ihrer Achsrichtungen bewegt wer- 

der verhindert, dass beide Achsen gleichzeitig in der zwei- den und dabei ihre freien Enden in Eingriff mit Lagerele- 

ten Position, also der OfiBaungsposition, in der ihre Enden 25 menten an dem anderen Element aus dem Teilepaar Behalter 

nicht mit den Lagerelementen in Eingriff sind, positioniert imd zugehoriger Deckel, also bevorzugterw^se am Behal- 

werden. ter, kommen bzw. aus diesem Eingriff verschoben werden. 

[0019] Vorteilhafte Ausfiihningsformen sind durch die Ub- [0026] Nach einer besonders bevorzugten Ausfiihrungs- 

rigen Anspriiche gekennzeichnet. form ist das Betatigungselement dabei mit einer im Wesent- 

[0020] So ist nach einer bevorzugten Ausftihrungsform 30 lichen V-fonnigra Nut versehen, wobei in dem einen Schen- 



die Schwenkacbse jeweils verschiebbar und das Lagerele^ 
ment fest. Dies ist atis konstruktiven Grtinden besonders 

gunstig. 

[0021] Bevorzugterweise ist die erste und zweite Achse 
jeweils am Deckel verschiebbar gelagert, was anderseits be- 
deutet, dass das Lagerelement, das mit den freien Enden 
bzw. dem mindestens einen fi^eien Ende der Achse in Ein- 
griff kommt, am Behalter vorgesehen ist und dort fest ist. 
Die Anordnung der Achsen im Bereich des Deckels ermog- 



kel des Vs das Ende eines Achsenteils und im anderen 
Schenkel des Vs das Ende des anderen Achsenteils gefUhrt 
wird, beispielsweise durch entsprechende an den Achsentei- 
lenden angebrachte Vorspriinge. Durch eine Verschiebung 
35 des Betatigungselements endang der Symmetrieiinie des V's 
wild dabei die Bewegung der Acbsenteile aufeinander zu 
Oder voneinander weg ausgelost, Diese Ausfuhrungsform ist 
hinsichtlich der Konstruktion sehr einfach, ist einfach zu be- 
tatigen und nahezu kiemmfrei, so dass eine Bedienung des 



licht eine platzsparende und hinsichtlich der Konstruktion 40 Deckeldffnungsmecbanismus problemlos und zuverlMssig 



einfach unterzubringende Anordnung der Achsen. Gleich- 
zeitig bleibt der Stauraum im Behalter sdbst erbalten. 
[0022] Bevorzugterweise ist fUr jede Achse ein BetSti- 
gungsmechanismus voigesehen, um die Achse bzw. das La- 
gerelement Oder die Lagerelemente aus der ersten Position 
in die zweite Position zu verschieben. Solch ein Betati- 
gungsmechanismus, beispielsweise in der Form einer Taste, 
die eine entsprechende Verschiebung der Achsen beim Nie- 
derdriicken der Taste bewirkt, kann beispielsweise jeweils 
seitlich am Deckel von aufien zuganglich vorgesehen sein. 
Dadurch kann jede Achse getrennt betatigt werden. Bei- 
spielsweise konnen sowohl der Fahrer als auch der Beifah- 
rer, wenn der Deckeloffhungsmechanismus zum Cffnen ei- 
nes Behalters im Rahmen einer Mittelkonsole. verwendet 



isL 

[0027] Weiter bevorzugterweise ist bei dieser Ausfuh- 
nmgsform des Deckeloffnungsmechanismus jeweils ein ela- 
stisches Element, beispielsweise eine Feder oder ein Gum- 

45 mielement, flir jedes Betatigungselement derart voigesehen, 
dass die Betatigungselemente durch das elastische Element 
so voigespannt sind, dass die Achsen in der ersten Position, 
also der Position, in der die freien Enden der Acbsenteile in 
Eingriff mit den Lagerelementen sind, gehalten werden. 
50 [0028] In dieser wie in den bisher besctiriebenen Ausfiih- 
rungsformen sind die Lagerelemente dabei so gestaltet, dass 
die freien Achsenden in ihnen drehbar sind und damit der 
Deckel um sie schwenken kann, wobei gleichzeitig eine Be- 
wegung des Deckels in translatorischer Weise verhindert 



wird, den Deckeloffnungsmechanismus gut betatigen und 55 wird und lediglich die Relativbewegung der Achsen zu den 



den Behalter offnen. 
[0023] Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist 
der Betatigungsmechanismus einen Bolzen auf, der in Achs- 
richtung an einem freien Ende der Achse angreift und in der 
ersten Position, also der geschlossenen Position bzw. der Po- 
sition, in der die Achse als Drehachse dient, diese so vor- 
spannl, dass das andere freie Ende der Achse mit dem La- 
gerelement am anderen Element aus dem Teilepaar Deckel 
und zugehoriger Behalter, gemaS einer bevorzugten Aus- 
fuhrungsform am Behalter in Eingriff ist. Der Bolzen bildet 
dabei zusammen mit dem Ende der Achse, an dem er an- 
greift und einem weiteren Lagerelement, bevorzugt am Be- 
halter, das zweite Drehgelenk. indem der Bolzen selbst ent- 



60 



65 



Lagerelementen in Achsrichtung neben der rotatorischen 
Bewegung erlaubt wird. 

[0029] Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform umfasst 
der Deckeloffnungsmechanismus femer einen Blockienne- 
chanismus, um eine in der zweiten Position befindliche 
Achse dort zu arretieren. Dies stellt sicher, dass beim Schlie- 
Ben des Deckels diese Achse nicht auf das Lagerelement un- 
erwUnschterweise aufprallt und dadurch die Achse und/oder 
das Lagerelement beschadigt wird. Vielmehr wild die Blok- 
kierung erst beim SchlieBen des Deckels nach dem Einra- ' 
sten in das Lagerelement gelost, bevorzugterweise durch ei- 
nen Kontakt des Blockiermechanismus mit dem Lagerele- 
ment. 
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[00301 Vor/ugsweise isl dcr Blockierrnechanisnius mil. 
drchbaren Anschlagen versehen, rnit denen entsprechende 
an den Achsen angebrachte Anschlage arretierbar sind, so 
dass eine Langsverscliiebung der Achsen verhinden wird, 
wenn die Anschlage miteinander in Eingriff sind. 5 
[0031] Nach ciner weitcr bevorzugten Ausfuhrungsfonn 
ist der Anschlag des Blcx;kiermechanisinus in die arretie- 
rcnde Position durch ein elastischcs Element, beispielsweise 
eine Schraubenfeder oder ein GumrnielemenL, vorgespannL 
Der Anschlag selbst ist dabei drehbar mittels einer Hilfs- lO 
achse gelagert, wobei eine Drehung der Hilfsachse, bei- 
spielsweise ausgelost durch das AuftrefFen eines entspre- 
chenden Gegenelements am Lagereleraent auf ein ebenfalls 
auf der Hilfsachse vorgesehenes Anschlagselement, das Lo- 
sen des EingrifFs der Anschlage bewirkt und somit die Arre- I5 
derung frei gegeben wird. Dies ist beispieisweise bevorzug- 
terweise dann der Fall, wenn der Deckel in der geschiosse- 
nen Position ist, so dass ein Bereich des Lagerelements auf 
das entsprechende Ausldseelement an der den Anschlag la- 
gemden Hilfsachse stoBt, so dass diese Achse zusammen 20 
mit dem Anschlag soweit gedreht wird, dass der Anschlag in 
der freigegebenen Position, also der Posidon ohne Arretie- 
rung, gehalten wird. 

[0032] Bevorzugterweise wird der Sicherungsmechanis- 
mus durch Schieber gebildet, die in Wechselwirkung mit 25 
den AnschlMgen des Blockiermechanismus sind, so dass sie 
ein Drehen der Anschlage einer Achse aus der Airedeiposi- 
don weg verhindem, wenn die andere Achse in der zweitra 
Posidon isL Dies kann beispieisweise dutch senkrecht zur 
Acbsrichtung und durch Federn entsprechend votgespannte 30 
Schieber geschehen, die veiiiindeni, dass der Anschlag in 
die Freigabeposition gedreht wird. 

[0033] Vorzugsweise umfasst der Deckeloffnungsmecha- 
nismus femer eine Einrichtung zum automatischen Of&en 
des Deckels, also zum Hochklappen bzw. gegebenenfalls 35 
zusatzlich oder altemadv zum Schliefien des Deckels, wenn 
eine der Achsen in der zweiten Posidon ist Dies erleichtert 
dem Bediener die Handhabung, insbesondere dem Fahrer, 
wenn er den DeckeldfOnungsmechanismus wahrend der 
Fahrt betatigt, da er sich selbst nicht um das Aufklappen des 40 
Deckels bezUglicfa des Behalters kOmxhem muss. 
[0034] Diese Einrichtung ist vorteilhafterweise als Motor 
z. B. zumBetieiben eines Magnetmechanismus bzw. mittels 
durch Federn belasteter Zapfen gestaltet. Beide Mechanis- 
men stellen sicher, dass der Deckel zuverlassig hochklappt, 45 
wobei bei dem federbelasteten Mechanismus eine mechani- 
sche Obertragung vorgesehen wird und bei Zuklappen der 
Benutzer durch Niederdrucken des Deckels die Vorspann- 
kraft der Feder Uberwinden muss, wahrend beim motorisch 
betriebenen Deckeloffnungsmechanismus ggf. auch ein Zu- 50 
klappen des Deckels automatisch, also durch Betadgung des 
Motors, geschieht, z. B. durch Eneigetisieren entsprechen- 
der Magnete. 

[0035] Nach einer vorteilhaiten Ausftihrungsform imifasst 
die automadsche Deckeldffiiungseinrichtung sich auf einer 55 
Kreisbahn am Behalter bewegende Zapfen, die mit entspre- 
chenden Fiihrungen, zumeist Linearfiihrungen, im Deckel 
im Eingriff sind. Dabei kann die Drehachse der Zapfen 
gleichzeidg eine der Schwenkachsen sein. Dies ist jedoch 
nicht zwingend erforderlich. Statt der Zapfen konnen selbst- 60 
verstandlich auch andere Elemente, beispieisweise Hebei, 
verwendet werden. Die Anordnung eines defarugen auto- 
madschen Deckeloffnungsmechanismus bietet ferner den 
Vorteil, dass etwaige Krafte, zumindest im begrenzten Ma8, 
die bei einem tiberreiBen, also einem zu weiten Aufklappen 65 
des Deckels auftreten konnten, abgefangen werden konnen, 
da eine zusatzliche Stabilisierung vorhanden ist. 
[0036] Vorzugisweise ist fiir jede Schwenkachse ein Zap- 



fen bzw. ein entsprechend gesiaileres Elernenr und eine ent- 
sprechende Fiihrung am Deckel, bevorzugterweise parallel 
zu derRichtung der Schwenkachsen, vorgesehen, wobei die 
Bcwegung der Zapfen bzw. entsprechenden Elemenle durch 
einen Kopplungsmechanismus, beispieisweise eine Verbin- 
dung iiber Zahnrader, Zahnriemen, Cestange oder Kombi- 
nationen davon, synchronisiert sind und somit die Bewe- 
gung eines der Zapfen auch an den andcren Zapfen ubertra- 
gen wird. Dies bietet den Vorteil, dass der freie Zapfen die 
gleiche Bewegung wie der Zapfen mitmachl, der akluell fur 
das Offnen des Deckels benoUgt wird. Dabei kann beim 
SchlieBen des Deckels auch der zweite Zapfen sicher wieder 
in die entsprechende Fiihrung eingehakt werden, ohne das 
beispieisweise die Schwenkachse auf ein Lagerelement oder 
ahnliches . aufschlagt, was zu Beschadigungen fuhren 
kSnnte. 

[0037] Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsfonn wird 
der Deckeloffnungsmechanismus in Rahmen einer Mittel- 
konsole fiir ein Fahrzeug, beispieisweise ein Auto, einge- 
setzt, wobei die Mittelkonsole eihen Behalter und einen 
Deckel aufweist und der Deckel6fi5iungsmechanismus den 
Deckel bezUglich des Beh^ters schwenkt und somit Zugang 
zum Behalter von zwei Seiten ermoglichL 
[0038] . Vorteilhafterweise ist der Behalter ein Telefonfach. 
Solche Tfelefonfacher werden im Rahmen der Mittelkonsole 
haufig vorgesehen und eine ZugSnglichkeit von sowofal der 
Fahrer- als auch der Beifahrerseite ist insbesondere zur Be- 
tadgung des Telefons gtlnstig. 

[0039] Vorzugsweise ist in Einbaulage des Behalters und 
der Mittelkonsole unter dem Telefonfach z. B. ein weiteres 
Ablagefach angeordnet, wobei dieses Fach dadurch zugang- 
lich ist, dass der Deckel zusammen mit dem Iblefonfach um 
eine dritte Achse, die normalerweise senkrecht zu den 
Schwenkachsen ist, schwenkbar ist. 
[0040] Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist fer- 
ner eine KabelfOhnmg in das Telefonfach z. B. zur Strom- 
versorgung bzw. Antennenversorgung des Telefons vorgese- 
hen, die senkrecht zur Schwenkebene des Deckels und des 
Telefonfachs verschiebbar ist und femer durch eine am Be- 
halter angebrachte, starre, ab^ schwenkbare Fiihrung be- 
wegt wird. Sdmt wird beim Offnen des Behalterdeckels zu- 
sammen mit dem Ifelefonfach die Kabelf&hrung in Richtung 
auf die Schwenkachse gezogen und im geschlossenen Fall 
davon weg bewegL Somit kann das an der Kabelfiihrung fe- 
stangebrachle Kabel bzw. die Kabel ohne Verheddem der 
Kabel gefiihrt werden, wobei eine ausreichende Kabellange 
stets gewahrleistet bleibt. 

[0041] Diese Kabelfiihrung ist bevorzugterweise in einem 
Zwischenfach unter dem Telefonfach vorgesehen. Dies bie- 
tet den Vorteil, dass sie fur den Benutzer nicht sichtbar ist. 
[0042] Selbstverstandlich kann der Behalter dabei z. B. 
auch als Kuhlfach, z. B. zum Transport von Medikamenten, 
verwendet werden. In diesem Fall stellen die Kabel bei- 
spieisweise Zuleitungen zu einem Kuhlaggregat dar. 
[0043] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungs- 
form umfasst der zweiseidg schwenkbare Deckel mit dem 
dadurch zu dffnenden Behalter femer einen Beleuchtungs- 
mechanismus, der abhangig von der Offnungsrichtung des 
Deckels selekdv Leuchtkorper im Deckel und/oder Behalter 
aktiviert. Dies bietet den Vorteil, unabhangig von der Off- 
nungsrichtung des zweiseidg klappbaren Deckels eine 
blendfreie Beleuchtung des Behalterinnenraums sicherzu- 
stellen. 

[0044] Dabei sind beispieisweise in einer ersten bevorzug- 
ten Ausfiihrungsform mindesiens zwei Leuchten im Deckel 
vorgesehen, wobei jeweils diejenige Leuchte aktiviert wird, 
die entfemt von der Schwenkachse liegt, und dabei so ge- 
richtet ist, dass sie in den Behalter slrahlt. Die Kontakde- 
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rung erfoigt beispiclswcisc iibcr Schaltcr, die irn Bercich dcr 
Schwcnkachse des Deckels vorgesehen sind und darnii je 
nach Aufschwenkrichtung des Deckels seiekliv akiiviert 
werden. A Item ad v ist as auch inoglich, Leuchtkorper im 
Behalierbereich vorcusehen, die derart angeordnel sind, 
dass sic gcgen den olTenen Deckel sirahlen, so dass die 
Blendfrciheit der Beleuchlung sichergesicllt bleibt. Dahei 
sind wiedemxn mindestens zwei Leuchtkorper, einer je Sei- 
tenwand des Deckels, vorgesehen, die durch entsprechende 
Schaltcr aktiviCTt werden, die durch den ge6ffneten Deckel 
bestStigt werden. Altemativ kann die Stromversorgung auch 
durch Kontaktpunkte gesteuert werden, die jedoch in der 
Kegel wcniger zuverlassig sind. 
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[0045] Nachfolgend wird die Erfindung rein beispielhaft 
anhand der beigefiigten Figuren beschrieben, in denen: 
[0046] Fig. 1 eine perspekdvische Ansicht des Deckeldff- 
nungsmechanismus der voiiiegendea Erfindung in einer er- 
sten AusfUhrungsform ist; 

[0047] Fig. 2 eine perspekdvische Ansicht des Deckeldff- 

hungsmechanismus aus Fig. I in einer Unterschicht ist; 
[0048] Fig. 3 eine schematische Ansicht des DeckelofF- 
nungsmechanismus der ersten Ausfuhrungsform ist, wobei 
die Position gezeigt ist, in der der Deckel geschlossen ist; 
[0049] Fig, 4 eine schematische Ajisicht des Deckeloff- 
nungsmechanismus der ersten AusfUhrungsfonn ist, wobei 
eine Achse in die zweite Position gebracht ist; 
[0050] Fig. 5 eine schematische Ansicht des Deckel5ff- 
nungsmechanismus der ersten* AiisfUhrungsfoim ist, wobei 
der Deckel ge&fihet ist; 

[0051] F^. 6 eine Querschnittsansicht durch den Deckel- 
5ffiiungsmechanismus der vodiegenden Erfindung in einer 
zweiten AusfUhrungsform ist; 

[0052] Fig. 7 eine Querschnittsansicht durch den Deckel- 
of&iungsmechanismus der zweiten AusfUhrungsform ist, 
wobei eine Achse in der zweiten Posidon gezeigt ist; 
[0053] Fig. 8 eine perspektivische Ansicht eines Behalters 
mit zweiseidg zu ofifnendem Deckel ist, wobei der Deckel- 
offiiungsmechanismus einer dritten Ausfuhrungsfoim der 
Erfindung einen Mechanismus zum automatischen Offoen 
des Deckels umfasst; 

[0054] Fig. 9 eine Ansicht auf den DeckeldfFnungsmecha* 
nismus aus Fig. 8 von der Innenseite des Deckels ist, wobei 45 
der Deckel im geschlossenen Zustand ist; 
[0055] Fig. 1,0 eine Ansicht wie Fig. 9 ist, wobei der Dek- 
kel halb gebflFnet ist; 

[0056] Fig. 1 1 eine Ansicht gemaB Fig. 9 und 10 ist, wo- 
bei der Deckel noch weiter geoflfnet jsi; 
[0057] Fig. 12 eine scheinadsche Ansicht einer Kabelfiih- 
rung fiir einen Behalter mit Innenschale ist, wobei der Be- 
halterdeckel geschlossen ist; . 

[0058] Fig. 13 eine Ansicht der Kabelfiihrung aus Fig. 12 
ist, wobei der Beh^t^deckel gedffhet ist; 
[0059] Fig. 14 einen Beleuchtungsmechanismus fur' einen 
zweiseidg zu Sffoenden Deckel in einer ersten Ausfiih- 
rungsform zeigt, wobei der BehSllerdeckei nach links geoff-. 
net ist; 

[0060] Fig. 15 einen Beleuchtungsnnechanismus flir einen 
zweiseitig zu offnenden Deckel zeigt, wobei der Behalter- 
deckel nach rechts geoffhet ist; 

[0061] Fig. 16 eine weitere AusfUhrungsform eines Be- 
leuchtungsmechanismus flir einen zweiseidg zu oflfnenden 
Deckel z^igt, wobei der Deckel nach links geoffnet ist; und 
[0062] Fig. 1 7 den Beleuchtungsmechanismus aus Fig. 1 6 
zeigt, wobei der Behalterdeckel nach rechts geoflFnel isL 



[0063] Fig. 1 und 2 zeigen eine perspekiivisdie Ansichi 
eines Deckeloffnungsmechanisrnus 10 gemaB einer ersten 
Ausfuhrungsform der Erfindung, Dabei zeigi Fig. 1 im We- 
sendichen eine Draufsicht, also die Lage, wie sie vom Dek- 
kelOffnungs mechanismus eingenoinnien wird, wenn dieser 
am Deckel eines Behalters angcbrachi isL und in der ge- 
schlossenen Posidon in Einbaulage ist, z. B: in einer Mitrel- 
konsole eines Fahrzeugs. Fig. 2 zeigt entsprechend die An- 
sicht. von unten. 

[0064] Der Deckeloffnungsmechanismus 10 der ersten 
AusfUhrungsform umfasst eine erste und eine zweite 
Schwenkachse 11, wobei jede der Schwenkachsen 11 wie- 
derum aus zwei TeilstOcken 12, 13 gebildet ist. Diese Teil- 
stucke 12, 13 sind iiber ein Betaligungselement 14 miteinan- 
der verbunden. Die zu jeder Achse gehorigen Betatigungs- 
elemente 14 sind wiederum iiber eine Feder derart miteinan- 
der verbunden, dass die Vorspannkrafl der Feder 15 so 
20 wiikt, dass die Bet^tigungselemente 14 diejenige Posidon 
einnehmen, in der die Achsen 11 in der geschlossenen Posi- 
don, also der erstoi Posidon gehalten werden, in der die 
freien Enden 16, 17 der Achsen 11 bzw. Achsen teiie 12, 13 
mit (nicht gezeigten) Lagerelementen in Eingriff sind. Ist 
der Deckelofbungsmechanismus 10 am Behalterdeckel an- 
geordnet, so sind die (nicht gezeigten) Lagerelemente, die 
eine Reladvdrehung der Achsen 11, jedoch keine translato- 
nsche Reladvbewegung auBer in Achsrichtung erlauben, am 
Behalter vorgesehen. Die Achsen 11 sind in dieser Ausfuh- 
rungsform bewegbar und die Lagerelemente (nicht gezeigt) 
fest, so dass die translatorische Relativbewegung zwischen 
Achse U und zugehorigem Lagerelement gewahrieistet ist 
[0065] Die Betadgungselemente 14 weisen jeweils eine 
V-fbrmige Nut bzw. einen V-formigen Durchbruch 18 auf. 
Das V ist so gerichtet, dass seine Symmetrieachse senkrecht 
zu den Schwenkachsen 11 ist und die Spitze des V's auf die 
Schwenkachsen 11 weist. Die zueinander gerichteien Enden 
6ex Achsteile 12, 13 weisen jeweils entsprechende Vor- 
sprflnge 19, 20 auf, die in den Nuten 18 in Eingriff und darin 
verschieblich sind. 

[0066] Die Betadgungselemente 14 ihrerseits sind derar- 
dg gelagert (nicht daigestellt), dass sie im Wesentlichen 
senkrecht zur Achsrichtung der Achsen 11 verschiebbar 
sind. pies bedeutet, dass sie insbesondere aufeinander zu 
bzw. voneinander weg verschiebbar sind, wobei die Feder 
15 die Betatigimgselemente 14 in der Posidon vorspannt, in 
der sie voneinander entferat sind. 

[0067] Am freien Ende der Betadgungselemente 14 ist 
femer jeweils eine Taste 21 vorgesehen (in Fig. 1 und 2 ist 
50 jeweils nur eine gezeigt), die von der BehalterauBenseite 
bzw, DeckelauBenseite gedrUckt werden kann und damit 
eine Verschiebung des jeweiligen BctSdgungselements 14 
gegen die Vorspannkrafl der Feder 15 bewitkt Die freie 
Weglange der Feder ist dabei so gewShlt, dass ein gleichzei- 
dges Drticken beider Tasten 21 unmdglich ist, also dass bei 
gedriickter erster Taste 21 die zweite Taste 21 nicht mehr be- 
tadgt werden kann. 

[0068] Der in Fig. 1 und 2 daigestellte Deckeloffnungs- 
mechanismus umfasst femer einen Blockiermechanismus, 
der verhindert, dass die Achsen 11 aus der zweiten Position, 
also der Posidon, in der der Deckel an dieser Achsseite ge- 
offhet wird, zuriick in die erste Posidon gelangen. Dieser 
Blockiermechanismus wird in der in Fig. 1 und 2 daigestell- 
ten AusfUhrungsform durch an den Achsen angebrachte Ar- 
rederanschlage 22 gebildet, die mit entsprechenden An- 
schl^gen 23 in Wechselwirkung treten, sodass ein Verschie- 
ben der Achsen 11 in ihrer Achsrichtung unmoglich wird. 
Dazu sind die Anschlage 23 auf einer zusatzlichen Hilfs- 
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achsc 24 so gclagcn, (lass sic zusaimiien init dieser Hilfs- 
achsc clrehbar sinci. Die Position dieser Hilfsachse isl durch 
eine Feeler 25 so vorgespannt, dass ini unbelasreten Zusrand 
der Feder 25 der Anschlag 22 mil dem Anschlag 23 in 
Wechselwirkung iriii. Uin ein Verschieben in Langsrichtung 
der Achse 11 zu vernieiden, ist. sowohl der Anschlag 22 als 
auch der Anschlag 23 T- odcr L-formig gestaltet, so dass je- 
weils ein Schenkel des Ts bzw. Us mit eineni entsprechen- 
den Schenkel des Ts bzw. L*s des anderen Anschlags verba- 
ken kann. In Fig. 2 isl die Situation dargeslellt, in der die 
Anschlage 22, 23 nicht verhakt sind. Die Achse 24 ist in die- 
jenige Position durch die Feder 25 vorgespannt, in der der 
Anschlag 23 mit dem Anschlag 22 verhaken kann, also so, 
dass er in Fig. 2 sc hnig nach oben weist (nicht dargestellt). 
Die Drehung der Achse 24 in die in Fig. 2 dargestellte Posi- 
tion wird durch einen Druck auf den mit der Hilfsachse 24 
drehfest verbundenen Fortsatz 26 ausgeldst. Dieser Fortsatz 
wird beispielsweise beim Auftreffen auf ein (nicht daige- 
stelltes) Lagerelement gedrOckt, so dass die Achse 24 zu- 
saimnen mit dem Anschlag 22 und dem Fortsatz 26 gedieht 
wird. Dadurch konnen die Anschlage 22 und 23 in die in 
Fig. 2 dargestellte Position gebracht werden. 
[0069] Femer weist der in Fig. 1 und 2 dargestellte Dek- 
keloffnungsmechanismus noch einen Sicherungsmechanis- 
mus auf, der verhindert, dass beide Achsen 11 gleichzeidg in 
der Position positioniert werden, in der die Achsenenden 16, 
17 aus den Lagexstelien (nicht daigestellt) freigegeben sind. 
Dieser Sicherungsmechanisrous umfasst zwei Schieber 27, 
die an ihrem freien Ende jeweils einen T-formigen Ab- 
schluss aufweisen, wobei vorzugsweise die Aufienseite des 
Ts 29 abgeschragt ausgebildet ist Diese Erhebungen an den 
Auflenseiten des Scfaiebers 27 treten in Wechselwizicung mit 
ebenfalls an der Achse 24 des Blockiermechanismus ange- 
brachten und mit dieser fest verbundenen Fortsatzen, die die 
Schieber entgegen der Wrkung der Feder 28 in ihrer Lage 
versetzen konnen. Dabei wird ein Schieber, namlich derje- 
nige, der durch das Element betatigt wild, das auf der Seite 
der Achse 11 ist, die in der zweiten Position ist, so weit in 
Richnmg auf die andere Schwenkachse 11 bewegt, dass der 
T-fprmige Abschluss 29 dieses Schiebers einer Rotation der 
Achse 24 und dem damit verbundenen Anschlag 23 entge- 
gensteht. 

[0070] Die Arbeitsweise des Deckeidffiiungsmechanis- 
mus der ersten Ausfuhrungsform wild nachfolgend anhand 
der Fig. 3 bis 5 erlautert. 

[0071] Zunachst ist in Fig. 3 die geschiossene Position 
dargestellt, d. h. diejenige Position, in der ein nicht daige- 
steUter Deckel, an dem der Deckeloffnungsmechanismus 10 
angebracht ist, auf einem Behalter 30 ruht. Die Tasten 21 
beider Schwenkachsen 11 sind dabei in der Position, in der 
die Vorspriinge 19, 20 der AchsenteilstUcke 12, 13, die an 
den Enden dieser Teilstiicke angebracht sind, die aufeinan- 
der gerichtet sind, in der V-formigen Nut 18 bzw. Ausspa- 
rung des Bet^tigungselements 14 auBen positioniert sind, 
also in der Position, in der die Vorspriinge 19, 20 und damit 
die Achsen teilstucke 12, 13 am weitesten voneinander enl- 
femt sind. Dies bedeutel, dass die freien Achsenden 16, 17 
jeweils in Lagerstellen 31 am Behalter 30 so in EingrifFsind, 
dass sie innerhalb dieser Lagerstellen 31 drehbar sind und in 
Achsrichtung der Achse 11 jeweils verschiebbar sind, nicht 
jedoch in anderen Raumrichtungen translatorisch bewegbar 
sind. 

[0072] Die Achse 11 bzw. die Achsenteilstucke 12, 13 
sind durch Lager, die eine Verschiebung in Achsrichtung zu- 
lassen, am Deckel (nicht dargestellt) befesdgt. Femer ist je 
Achse 11 eine ebenfalls drehbare Achse 24 als Hilfsachse 
vorgesehen, mit Hilfe derer der Blockiermechanismus so- 
wie der Sicherungsmechanismus bet&dgt werden kann. In 
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der geschlossenen Deckelposition sind die Schieber 27 da- 
bei so positioniert, dass die die Schieber beiaiigenden Ele- 
rncnte an der Achse 24 die Bewegung der Schieber 27 nicht 
becintrachtigen, so dass diese in ihrer Ruheposition sind. In 
glcicheni IS/fafi sind auch die Anschlage 23, die ebenfalls an 
der Hilfsachse 24 angebracht sind, in einer derartigen Win- 
kelposition zu den Anschlagen an der Achse 11, dass ein 
freies Verschieben der Schwenkachse 11 zusarnmen mit den 
darauf vorgesehenen Anschlagen 22 auf beiden Seiten des 
Deckels mOglich ist. 

[0073] Wird nachfolgend eine der Tasten 21 gedriickt, im 
in Fig. 4 dargestellten Fall die vordere, so bewegen sich die 
Achsenteilstucke 12 und 13 jeweils aufeinander zu, da die 
Vorsprunge 19, 20 an ihren Enden in der V-Nut durch die 
Bewegung des Betatigungselements 14 senkrecht zur Achs- 
richtung der Achsen 11 aufeinander zu laufen. Dabei werden 
die Achsenteilstucke 12, 13 ebenfalls aufeinander zu be- 
wegt, wie es durch die Pfeile in Fig. 4 angedeutet ist. Insbe- 
sondere bedeutet dies, dass die Achsenteilstucke 12, 13 aus 
20 dem Hingriff mit den Lagerelementen 31 am Behalter 30 ge- 
langen. Die zweite Achse (in Fig. 4 die hintere) bleibt von 
dieser Bewegung unbeeintrachdgt. Mit der Bewegung des 
Achsenteilstflcks 13 (nach links in Fig. 4) wird gleichzeitig 
der an diesem TeilstUck 13 angebrachte Anschlag 22, uber 
25 den Anschlag 23, der an der Hilfsachse 24 angebracht ist, 
nach links bewegt Die Hilfsachse 24 dreht sich durch die 
Vorspannwirkung der Feder 25, so dass die Anschlage 22 
und 23 miteinander in Eingriff kommen und eine Verschie- 
bung des AchsenteilstUcks 13 nach rechts ist nicht mehr 
30 moglich. Die Drehung der Hilfsachse 24 wird mdglich, da 
das sie durch Druck belastendi^ Element, nSmlich das Lager- 
element am BehMlter 31, aufier Eingriff mit dem Fortsatz 26 
kommt 

[0074] Gleichzeidg wird auch einer der Schieber 27 senk- 
35 recht zur Achsrichtung der Schwenkachsen 11 soweit ver- 
schoben, dass der Anschlag 22 der nicht geofifneten Achs- 
seite soweit geschwenkt wind, dass er ebenfalls gegen den 
Anschlag 22 auf dieser Achsseite stOfit Somit wird durch 
den Schieber 27 verhindert, dass der Anschlag 22, 23 bei ge- 
40 offhetem Deckel unbeabsichdgt oder zufallig von Hand ver- 
schoben wird, wodurch ein ordnungsgemafies, spateres 
Schliefien des Deckels unm6glich wtiide. Eine BetStigung 
der zweiten Taiste 21 ist aufgrund der fieien WeglSnge der 
Feder 15 in diesem Zustand unmdglich. In diesem Zustand 
kann der Deckel aufgeschwenkt weiden, wie es in Fig. 5 
dargestellt ist. 

[0075] Soil der Deckel wieder geschlossen werden, so ist 
dies problemlos moglich, da alle Elemente durch die ent- 
sprechenden Sicherungen in ihrer offenen Position gehalten 
werden. Erst durch das Auftreffen des Fortsatzes 26 der 
Achse 24 auf das Lagerelement 31 wird diese Achse ge- 
dreht, so dass einerseits die Verrastimgen 22, 23 der An- 
schlage gelbst werden und andererseits die Schieber 27 
ebenfalls in ihre ursprUngliche Posidon zuriickkehren kon- 
nen. Dadurch kann der Deckel sicher geschlossen werden, 
unabhangig davon, ob Erschiitterungen oder Shnliches wah- 
rend des Fahrens, beispielsweise, auftreten. Somit dient die 
Achse 11 jeweils gleichzeidg als Lagerung an den Lager- 
stellen, die durch die Achsenendan 16, 17 und die Lagerele- 
mente 31 gebildet werden, sowie als Drehachse, um die der 
Deckel 40 aufgeschwenkt werden kann. 
[0076] Anhand der Fig. 6 und 7 wird nachfolgend eine 
zweite Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung erlau- 
terl. 

[0077] In Fig. 6 ist dabei die Situation in einer Quer- 
schnittsansicht daigestellt, in der der Deckel 40 uber einen 
Behalter 30 geschlossen ist. Fig. 7 zeigt diejenige Situation, 
in der der Behalter geoffnet werden kann und um eine 
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Achse, die rcchic in Fig. 7, gcschwcnkt werden kann. 
[0078] Fig. 6 zeigt einen Bchaltcr 30, auf den ein Deckel 
40 aufgeseizl. ist, der enilang der Achsen 11 wahlweise ge- 
schwenkl werden kann. Der DeckelolTnungsmechanismus 
unifassi neben den Achsen 11 ein Federelemenr.41 je Achse, 
mil. dern die Achsen derari vorgespannr werden, dass sie sich 
in der geoffneten Position befinden, d. h. voUstandig inner- 
halb des Deckels 40. Die Achsen 11 sind jeweils auf einer 
ihrer freien Endseiten an LagersteUen 31 im Gehsiuse 30 ge- 
lagert, so dass sie darin drehbar sind und entlang ihrer Achs- 
richtung verschiebbar sind. Am gegenuberliegenden Ende 
ist ein Bolzen 42 vorgesehen, der eine Kraft in Achsrichtung 
auf die Achsen 11 aufbringt und sich direkt an diese in der 
geschlossenen Position anschliefit. Der Boizen 42 ist in der 
in Fig, 6 dargestellten geschlossenen Position direkt an- 
schliefiend an die Achsen 11 und wird zusanrunen mit einem 
Endstiick der Achsen 11, das init Referenzziffer 43 in Fig. 6 
und 7 bezeichnet ist, durch entsprechende LagersteUen 44 
am Deckel 40 sowie azn Bebalter 30 gefuhrt. 
[0079] Nachfolgend vdrd die Arbeitsweise des Deckel5ff- 
Qungsmecbanismus der zweiten AusfUhningsfonn erlautert. 
[0080] In der geschlossenen Position, die in Fig. 6 gezeigt 
ist, werden beide Achsen durch jeweilige Bolzen 42 oder 
bolzenahnliche Elemente gegen die Vorspannkraft der Fe- 
dem 41 jeweils so gedriickt (nach oben in Fig. 6 bzw. 7), 
dass ein Achsende in Eingriff mit einer Lagerstelle 31 des 
Behalters 30 ist und das andere Achsende 43 durch einen 
Bolzen 42 so gedriickt wird und sich dieser direkt daran an- 
schliefit, dass das Achsende 43 zusanunen mit dem Bolzen 
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die als Aussparungen oder Nulen am BehaJlerdeckel 40 vor- 
gesehen sind. Diese Fiihrungen 45 verlaufen in derPosirion, 
in der der Deckel geschlosscn isi, irn Wesentlichen horizon- 
tal (in Einbaurichtung). Diese geschlossene vSitualion ist in 
Fig. 9 dargesielli. Wie es femer insbesondere den Ansichten 
aus Fig, 9 bis 1 1 zu eninehmen ist, die die Einrichtung zum 
automatischen Offnen des Deckels von dem Behalterinnen- 
raum aus zeigen, umfasst die Einrichtung ferner entiang ei- 
ner' Kreisbahn laufende Zapfen, die beispielsweise mittels 
Federn in die geofifnete Position (oberes Ende der Kreisbah- 
nen in Fig. 9 bis 11) vorgespannl sind bzw. motorisch beirie- 
ben dorthin bewegt werden konnen. 
[0086] Diese Zapfen 46, die entlang der kreisfdrniigen 
Bahnen 47 laufen, haben einen Drehpunkt 48, der beziiglich 
der Schwenkachse 11 des Deckels 40 beziiglich des Behal- 
ters 30 versetzt ist Dadurch konnen vorteilhaft solche 
Kr5fte aufgefangen werden, die moglicherweise ein iiber- 
inafiiges Offnen des Deckels 40 beziiglich. des Behalters 30 
bewirken wurden. Durch die Bewegung der Zapfen 46 ent- 
lang der Kreisbahn und durch Einrasten der Zapfen 46 in die 
Aufnahmen 45 wird der Deckel durch die Bewegung der 
Zapfen 46 mitgefiihrt, so dass er aufschwenkt. Dies ge- 
schieht unmittelbar immer dann, wenn eine Seite des Dek- 
kels 40 aus der Arretierung z. B. der Achsen 11 mit den La- 
gersteUen 31 gelost ist, da dann beispielsweise die Vor- 
spannkraft der Feder (nicht gezeigt), mit der die Zapfen 46 
in die geofifnete Deckelposition vorgespannt sind, bewirkt, 
dass der 21apfen 46 auf einer Kreisbahn bewegt wird. 
[0087] Wie es aus Fig. 8 zu erkennen ist, umfasst die Ein- 



42 ebenfalls entlang der Achsrichtung verschiebbar und 30 tichtung zum automatischen Offhen des Deckels femer ei- 
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drehbar in LagersteUen 44 bzw. 31 am Deckel 40 bzw. Be- 
halter 30 gelagert ist 

[0081] Wird nun eine nicht daigesteUte Taste an einer der 
Achsen betStigt, so wild- fiber einen aUgemein bekannten 
Mechanismus der Bolzen 42 zurUckgezogen, so dass er nur 
noch im GehSuse 30 gelagert ist. Eine Wechselwirkung zwi- 
schen dem Bolzen 42 und dem Deckel 40 findet in dieser Po- 
sidon nicht mehr statt. Durch die Freigabe durch den Bolzen 
42 kann sich die Achse 11 durch die \^kung der Feder 41 
soweit in Achsrichtung translatorisch bewegen, dass sie 
voUstandig innerhalb des Deckels 40 ist und nicht mehr in 
der LagersteUe 31 am Behalter 30 mit ihrem freien Ende ge- 
lagert ist In Fig, 7 entspricht dies einer Verschiebung nach 
untea Somit entsteht die in Fig. 7 daigesteUte Situation, in 
der die Unke Achse 11 voUst^dig innerhalb des Deckels 40 45 
ist und somit der Deckel um die rechte Achse 11, die eine 
bezilgUch Fig. 6 unveranderte Position einnimmt, ge- 
schwenkt werden kann, wobei die linke Achse 11 dieser 
Schwenkbewegung nicht entgegensteht 
[0082] Zum SchUeBen wird der Bolzen 42 wieder uber ei- 
nen an sich bekannten Mechanismus an die Achse 11 ge- 
driickt, wodurch diese zusammen mit dem Bolzen 42 so ver- 
schoben wird, dass sie wieder in die LagersteUe 31 am Ge- 
hause eingreift bzw. der Qolzen 42 zusammen mit der Achse 
11 eine wdtere Lagerung vorsieht 
[0083] SelbstverstSndlich ist es mogUch, in dieser zweiten 
AusfUhrungsform MhnUche Sicherungs- bzw. Blockierme- 
chanismen vorzusehen, wie bei der in Fig. 1 bis 5 gezeigten 
ersten Ausfuhrungsform, auch wenn diese in Fig. 6 und 7 
nicht dargesteUt sind, 

[0084] Unter Verweis auf Fig. 8 bis 11 wird nunmehr ein 
Mechanismus zum selbsttatigen (automatischen) Offnen des 
Deckels 40 beschrieben, der besonders vorteilhaft in Verbin- 
dung mit dem Deckeloffnungsmechanismus gemafl der Er- 
findung verwendet werden kann, jedoch auch auf andere 
zweiseidg zu offnende Deckel Anwcndung finden kann. 
[0085] Die in Fig. 8 bis 11 dargesteUte Einrichtung zum 
automatischen Offnen des Deckels umfasst Fiihrungen 45, 



nen tJbertragungsmechanismus, der in der daigesteUten 
AusfQhrungsform durch Zahnr^r 49 gebUdet wird. Da- 
durch wird die Bewegung eines Zapfens 46 (in Fig. 8 von 
der RQckseite her als Kreissegment dargestellt) an den ande- 
rcn Zapfen 46 Qbertragen. Dies bedeutet insbesondere, dass 
der aktueU nicht den Deckel 5f!hende 2^pfen 46 spiegel- 
symmetrisch zum den Deckel offnenden Zapfen 46 bewegt 
wird und zwar sowohl wahrend des Ofifhens als auch wah- 
rend des SchUefiens des Deckels 40. Dadurch kann sicherge- 
sleUt wexden, dass beim Einrasten des Deckels 40 beim 
Schliefivorgang der Zapfen 46 wieder korrekt in die FUh- 
rung 45 einrastet und somit der Deckel kontrolliert ge- 
schlossen wird, ohne das er beispielswdse auf einen weiter 
nach oben stehenden Zapfen 46 aufbrifTt und diesen mogU- 
cherweise beschSdigen wiirde. 

[0088] SelbstverstSndiich sind zur Obertragung der Bewe- 
gung eines Zapfens 46 an den anderen Zapfen 46 auch an- 
dere "Obertragungsmechanismen moglich, beispielsweise 
durch Gestange oder eine Kombination aus Zahnradem und 
(jestangen, Ketten und ahnliches. 

[0089] Durch Gestaltung der Bahn 47, entlang derer der 
Zapfen 46 bewegt wird, als VierteUcreis ist ein Aufsch wen- 
ken des Deckels 40 bezugUch des BehSlters 30 um ca. 90^ 
moglich. SoU jedoch, je nach Anwendung, nur ein geringe- 
55 ler Of&iungswinkel des Behalters leaHsiert werden, so kann 
dies einfach durch entsprechende Anpassung der BahnlSnge 
(Offnungswinkel) der Bahn des Zapfen 46 geschehen. Auch 
ein weiterer Offnungswinkel ist durch entsprechende An- 
passung der Lange des Kreisumfangsausschnitts, der die 
Bahn formt, rnoglich. 

[0090] Nach einer besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 
form wird der Behalter 30 mit dem zweiseitig zu offnenden 
Deckel 40 mit dem erfindungsgemaBen Deckeloffnungsme- 
chanismus 10 als Telefonfachdeckel im Rahmen einer Mit- 
telkonsolenlbsung eingesetzt Dabei ist unterhalb des durch 
den Beh^ter 30 gebildeten Telefonfachs wie es beispiels- 
weise in Fig. 12 gezeigt ist noch ein wei teres Ablagefach 50 
voigesehen. Beziiglich dieses Ablagefachs ist der Deckel 40 
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einscilig zu oiTncn, narnlich urn die mil Referen/ziffer 51 in 
Fig. 12 und 13 bezeichnete Achse zu schwenken. 
[0091] In Fig. 1 2 und 1 3 ist ein in Verbindung mil deni er- 
findungsgeniaBen Deckeldtfnungsmechanismus, wenn dic- 
ser fiir ein Telefonfach» das in einer MiUclkonsolcnIosung S 
integriert isi, verwendet wird, besonders vorieilhafier Fiih- 
rungsinechanismus fur ein Kabel 56 in dieses Telefonfach 
30 gezeigt. Der Kabeltiihrungsmechanismus an sich isr. je- 
doch selbstverstandlich auch fur andere Deckellosungen 
bzw. Schwenklosungen denkbar, soiange ein Telefonfach 30 lo 
einerseits zusammen mit dem Deckel 40 geschwenki. wer- 
den kann, urn ein darunter liegendes Ablagefach 50 zu off- 
nen, jedoch andererseits auch der Deckel 40 allein ge- 
schwenkt werden kann, iini Ziigang zu dem Telefonfach zu 
gewahren. 15 
[0092] Der in Fig. 12 und 13 dargestellte KabelfQhrungs- 
mecbanismus umfasst im Rahmen des festen Ablagefachbe- 
h^ters 50 eihe Lagerung fUr eine Stange bzw. ein slangen- 
Shntiches Bauteil 52, so dass dieses um einen Drehpunkt 53 
am Behalter 30 schwenkbar ist Das stangenartige Bauteil 20 
52, das nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform in einen 
Zwischenboden 54 gefuhrt wird, der am Telefonfach 30 vor- 
gesehen ist, weist an seinem vorderen Ende, ebenfalls um 
ein Drehgelenk 57 schwenkbar befestigt, eine KabelfUhrung 
55 auf, an der die beispielsweise fiir das Iblefonfacb nodgen 25 
Kabel angebracht sind. Selbstverstandlich kann jede belie* 
bige Art von Kabeln durch diese Kabelfiihrung 55 gefUhrt 
werden, beispielsweise auch Zufiihnmgen filr Kiihl^cber, 
Heizfacher oder ahnliches. 

[0093] Unter Verweis auf Fig. 12 und 13 wird nachfol- 30 
gend die Arbeitsweise des Kabelftihrungsmechanlsmus er- 
lautert. 

[0094] Ist der Deckel und das daran angebrachte Fach 30, 
z. B. ein Iblefonfacb, geschlossen, so ist die Kabelfiihrung 

55 verhaltnismaBig weit innen liegend beziiglich der Off- 35 
nung zum Drehgelenk des stangenartigen Elements 52 am 
Behalter 50, so dass das Kabel 56 straff gefUhrt wird und 
nicht lose liegt. Dies bedeutet, der Abstand zwischen Kabel- 
fiihrung 55 und Drehgelenk 53 ist groB. Wird nunmehr der 
Deckel, wie es in Fig. 13 gezeigt ist, gedffiiet, so gleitet die 40 
Kabelfiihrung 55 und mil ihr das daran angebrachte Kabel 

56 im Zwischenfach 54 entlang des Bodens des Telefon- 
f achbebalters 30 durch die Zugkraft, die fiber das stangenar- 
tige Element 52 auf sie aufgebracbt wird. Dadurch wird das 
Kabel zuriickgezogen und etwaiges Hberschtissiges Kabel, 45 
das zum Sicherstellen einer stets korrekten Verbindung mit 
etwaigen Anschliissen im Telefonfach 30 benodgt wird, ver- 
bleibt verdeckt im Zwischenfach 54. Im Bereich des Abla- 
gefachbehalters 50 wird das Kabel stets straff gefuhrt 
[0095] Selbstverstandlich sind anstatt des Gestanges auch 50 
andere Elemente einsetzbar, beispielsweise plattenartige 
Elemente oder ahnliches. Femer kdnnen diese Elemente, 
sollte dies hinsicbtlich der Gestaltung notwendig sein, 
Kriimmungen und ^nliches aufweisen. Die Kabel^hrung 

55 ist in bevorzugter Weise als an dem Behalterboden 30 55 
gleitender Schlitten ausgefuhrt, Selbstverstandlich kann die 
Fuhrung jedoch auch am Boden des Zwischenfachs 54 vor- 
gesehen sein. Beispielsweise ist auch eine Fuhrung durch 
Schienen oder durch Nut-Feder-Eingriffe und ahnliches 
denkbar. 60 
[0096] SchlieBlich wird unter Bezug auf Fig. 14 bis 17 
eine erste und eine zweite Ausfuhrungsfonn eines Beleuch- 
tungsmechanismus fiir einen zweiseidg zu offnenden Dek- 
kel 40 beschrieben. 

[0097] Besonders vorteilhaft kann dieser Beleuchtungs- 65 
mechanismus jeweils mit einem Deckeloffnungsmechanis- 
mus gemaB der Erfindung angewendet werden. Selbstver- 
standlich ist er jedoch auch fiir andere zweiseitig zu off- 



nende Deckel verwendbar. 

(0098] Insbesondere umfasst der Beleuchiungsinechanis- 
mus uiindestens zwei Leuchtcleinentc 61, 62 (Lichi cniittie- 
rende Elemente), von denen jeweils rnindesiens eines auf je- 
der Seitenwand enUang der Schwenkachsenrichtung des Be- 
hiilters 30 oder in der altemadven Ausfuhrungsfonn des 
Deckels 40 angeordnet ist Bei der in Fig. 14 und 15 gezeig- 
ten Ausfiihrungsform sind die Lcuchlkorpcr 61, 62 itn Be- 
reich des Beh^ters 30 angeordnet, dessen Wande im Be- 
reich der Leuchtkorper 61, 62 durchbrochen sind und mit 
lichtdurchlassigem Material 63, 64 verkleidet sind, so dass 
die aus den Leuchtkorpem 62, 61 emiiderten Leuchistrahlen 
durch sie dringen konnen und den Behalter beleuchten kon- 
nen. Der AbsU-ahlwinkel der Leuchtkorper 61, 62 wird dabei 
so justiert, dass der nach oben abweisende Strahl in jedem 
Fall auf den Behalterdeckel 40 triffl und nicht iiber ihn hin- 
aus 13uft, was moglicherweise zu einer Blendung der Fahr- 
zeuginsassen, moglicherweise insbesondere des Fahrers, 
fiihren wiiide und somit eine Beeintrachdgung der Sicher- 
heit ist 

[0099] Femer umfasst der in Fig. 14 und 15 dargestellte 
Beleuchtungsmechanismus Schalter 65, die durch das Off- 
nen des Deckels 40 beispielsweise gedriickt werden und so- 
mit EIN bzw. AUS geschaltet werden. Dabei ist auf jeder 
Behaiterwand endang der Achsrichtung der Schwenkachsen 
des Deckels jeweils ein Schalter 65 vorgesehen, um gleich- 
zeidg die Offhimgsrichtung des Deckels 40 zu erfassen und 
durch die offene Stellung des Deckels 40 den Schalter 65 zu 
betSdgen, so dass fiber einen an sich bekannten Schaltkieis 
der Leuchtk3iper 62 mit Strom versorgt wird. 
[0100] Anstatt der in Fig. 14 und 15 dargestellten Schalter 
65 ist es prinzipiell auch moglich, Kontakte zu verwenden. 
Dabei ist jedoch die erhohte AnfSlligkeit der Kontakte ins- 
besondere gegentlber Verschmutzung der Kontaktstellen 
nachteilig gegenilber der Verwendung von herkommlichen 
Schaltem. Ebenfalls kann prinzipiell auch eine manuelle 
Schaltung vorgesehen werden, die nicht an die Deckeloff- 
nung gekoppelt ist. Dies ist jedoch ebenfalls nicht bevor- 
zugt, da moglicherweise ein Abschalten der Beleuchtung 
durch den Benutzer vexgessen wird bzw. Unsicherheit beim 
Handhaben der Beleuchttmg besteht. 
[0101] In der in Fig. 16 und 17 dargestellten altemadven 
AusfUfarungsform ist die Anordnung der Schalter idendsch 
zur ersten Ausfiihrungsform des Beleuchtungsmechanismus 
•aus Fig. 14 und 15. AUerdings sind die Leuchtkorper 61, 62 
nicht am Behalter 30, sondem am Deckel 40 vorgesehen. 
Hierbei wird die Strahlung so gewahlt, dass sie in den Be- 
halter uiffl und ebenfalls blendfrei erfolgt. Damit dies ge- 
wahrleistet wird, sind entsprechende lichtdurchlassige Stel- 
len, die beispielsweise mit transparentem Material verklei- 
det sind, in dem Bereich des Deckelbodens 66 vorgesehen, 
der in Richtung auf die Beh^terinnenseite gerichtet ist. 
[0102] Der wesenUiche Aspekt der Erfindung liegt darin, 
einen Deckelofbungsmechanismus fur einen zweiseidg zu 
offnenden Deckel vorzusehen, der aufgrund der gleichzeili- 
gen Verwendung der Schwenkachsen als Lagerachsen platz- 
sparend einzubauen und zuverlassig zu bedienen ist 

Patentanspriiche 

1. Deckeloffnungsmechanismus (10), umfassend eine 
erste Schwenkachse (11) und eine zweite Schwenk- 
achse (11), wobei die Achsen an einem ersten Element 
aus dem Teilepaar Deckel (40) und zugehoriger Behal- 
ter (30) zueinander im Wesentlichen parallel gelagert 
sind und jeweils einzeln zwischen einer ersten Posi- 
don, in der jeweils mindestens eines ihrer freien Enden 
(16, 17) in Eingriff ist mit einem Lagerelement (31) an 
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deiii /wuiicn Hleinenl aus dern Teilcpaar Deckel (40) 
und zugehorigcr Behiiller (30), und einer /.weilcn Posi- 
tion, in der die jeweilige Achse (11) nichi in EingrifF 
niit einein Lagerelement (31) an deni zweiien Elenienl 
aus dem Teilcpaar Deckel (40) und zugehoriger Behal- 5 
ler (30) ist, durch eine translatorische Relaiivverschie- 
hung der Achsen bezuglich des jeweiiigen rnindeslens 
etneo Lagereicmcnts bewegbar sind, dadurch gekenn- 
. zeichnet, dass ein Sicherungsinechanismus (27, 28, 
29) voi;ge$ehen ist, um ein gleichzeiiiges Positionieren lO 
beider Achsen (11) in der zweiten Position zu verhin- 
dem. 

2. Deckelofifaungsmechanismus nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Achsen verschiebbar 
und die Lagerelemente fesc sind. is 

3. DeCkeloffnungsniechanismus (10) nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass die ersLe und zweite 
Acbse (11) am Deckel (40) in Achsrichtung verschieb^ 
bar gelagert sind. 

4. Deckeldfihungsmechanismus (10) nach einem der 20 
vorhergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
dass fUr jede Achse (11) ein Betatigungsmechanismus 
(21, 14, 15, 42) vorgesehen ist, um die Achse (11) bzw. 
das Lagerelement aus der ersten Position in die zweite 
Position zu verschieben. 25 

. 5, Deckel6fihungsmechanismus (10) nach Anspruch 
4, dadurch gekennzeichnet, dass der Betatigungsme- 
chanismus (14, 15, 42) jeweils durch eine Taste (21) 
auf der DeckelauBeoseite betatigbar isL 

6. Deckeiofihungsmechanismus (10) nach einem der 30 
, vorhergehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, 

dass der fietatigimgsmechanismus einen Bolzen (42) 
umfasst, der in der ersten Position der Achse (11) an ei- 
nem freien Ende (43) der Acbse (11) angreift und diese 
so vorspannt, dass ihr anderes freies Ende (16) mit dem 35 
Lagerelement (31) an dem zweiten Element aus dem 
Teilepaar Deckel (40) und zugeh6riger Behalter (30) in 
EingrifF ist imd der Bolzen (42) zusammen mit dem 
freien Ende (43) der Achse (11), an dem der Bolzen 
(42) angreift, mit einem weiteren Lagerelement (21) an 40 
dem zweiten Element aus dem Teilepaar Behalter (30) 
und zugeboriger Deckel (40) in Eingriff ist 

7. beckeloffiiungsmechanismus (10) nach Anspruch 
6, dadurch gekennzeichnet, dass fUr jede Acbse (11) 
ein elastisches Element (41) vorgesehen ist, das die 45 
Achse (11) in die zweite Position vorspannt. 

8. Deckeldf&ungsmechanismus (10) nach einem der 
AnsprQche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Achsen (11) jeweils mindestens zweiteilig sind und ein 
Betadgungselement (14, 15) die beiden Achsenteile 50 
(12, 13) verbindet. 

9. Deckeloffnungsmechanismus (10) nach Anspruch 
8, dadurch gekennzeichnet, dass das Betatigungsele- 
ment (14, 15) die Achsenteile (12, 13) aus der ersten 
Position, in der die jeweils freien Enden (16, 17) in 55 
Eingriff mit Lagerelementen (31) an dem zweiten Ele- 
ment aus dem Teilepaar Behalter (30) und zugeboriger 
Deckel (40) sind, aufeinander zu in die zweite Position 
bewegt, in der die freien Enden (16, 17) nicht in Ein- 
griff mit den Lagerelementen (31) sind. 60 

10. Deckeloffnungsmechanismus (10) nach einem der 
Anspriiche 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Betatigungselement (14. 15) eine im Wesentiichen V- 
formige Nut (18) aufweist, in der ein Endbereich (19. 
20) der Achsenteile (12, 13) gefUhrt wird. 65 

11. Deckeloffnungsmechanismus (10) nach einem der • 
Anspriiche 8 -bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Betatigungselemente (14) durch ein elastisches Ele- 
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ment (15) so vorgespanni sind, dass sie die Achsen (11) 
in der ersten Position hairen. 

12. Deckeloffnungsmechanismus (10) nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein Blockiennechanisinus (22, 23, 24, 25) vorge- 
sehen ist, der eine Achse (11) in der zweiten Position 
arretiert. 

13. Deckeldffnungsmechanismus (10) nach Anspruch 
12, dadurch gekennzeichnet, dass der Blockiennecha- 
nismus einen drehbaren Anschlag (23) umfasst, mit 
dem ein entsprechender an der Achse (11) angebrachter 
Anschlag arretierbar ist. 

14. Deckeloffnungsmechanismus (10) nach Anspruch 
12, dadurch gekennzeichnet, dass der Blockiermecha- 
nismus weiter ein elastisches Element (25) umfasst, 
dais den Anschlag (23) in die Arretierposition vor- 
spannt, und dass die Anetierung durch Wechselwir- 
kung eines mit dem Anschlag (23) hinsichtlicb dessen 

. Drehung verbundenen Fortsatzes mit einem am zwei- 
. ten Element aus dem Teilepaar Deckel (40) und zuge- 
boriger Behalter (30) angebrachten Anschlag Idsbar ist. 

15. Deckeloffnungsmechanismus (10) nach einem der 
Anspriiche 12 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Sicherungsmechanismus Schieber (27) umfasst, die 
derart in Wechselwirkung mit dem Blockiermechanis- 
mus (23) sind, dass sie eine Achse (U) arretieren, wenn 
die andere Achse (11) in der zweiten Position ist. 

16. Deckeloffnungsmechanismus (10) nach einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Einricbtung (45, 46, 47, 48, 49) zum automa- 
tischen Ofihen des Deckels (40) vorgesehen ist. 

17. Deckeldfibungsmecbanismus (10) nach Anspruch 

16, dadurch gekennzeichnet. dass die Einricbtung zum 
automatischen Offiien des Deckels (40) sich auf einer 
Kreisbahn am Behalter (30) bewegende Zapfen (46) 
umfasst, die mit FOhrungen (45) im Deckel (40) in Ein- 
griff sind. 

18. Deckeldffnungsmechanismus (10) nach Anspruch 

17, dadurch gekennzeichnet, dass fiir jede Schwenk- 
achse (11) ein Zapfen (46) und eine entsprechende 
Fuhrung (45) am Deckel (40) vorgesehen ist und die 
Bewegungen der Zapfen (46) durcb einen Kopplungs- 
mechanismus (49) synchronisiert sind. 

19. Deckeldffnungsmechanismus (10) nach einem der 
Anspriiche 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Zapfen (46) federbelastet oder mit einem Motor an- 
getrieben sind. 

20. Mittelkonsole fur ein Fahrzeug, umfassend einen 
Behalter (30), einen Deckel (40) und einen Deckeloff- 
nungsmechanismus (10) nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche. 

21. Mittelkonsole nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Beh^ter (30) ein Telefonfach ist. 

22. Mittelkonsole nach Anspruch 21, weiter umfas- 
send ein weiteres Ablagefach (50), das unter dem Tele- 
fonfach (30) liegt, wobei das Telefonfach mit dem 
Deckel (40) um eine weitere Achse (31), senkrecht zu 
den Schwenkachsen (11), schwenkbar ist. 

23. Mittelkonsole nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine Kabelftihrung (55) an dem Telefon- 
fach (30) vorgesehen ist, die durch eine am Behalter 
(30) drehbar gelagerte starre Fuhrung (52) u-anslato- 
riscb bewegbar ist. 

24. Mittelkonsole nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kabelfuhrung (55) in einem Zwi- 
schenfach (54) unter dem Telefonfach (30) vorgesehen 
ist. 

25. Mittelkonsole nach einem der Anspriiche 20 bis 
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24, wciter unirassend cincn Bclcuchiungsrnechanisnius 
(61-65), (ler abhangig von der Offnungsrichtung des 
Deckels selektiv I^uchikorper (61, 62) im Deckel (40) 
und/oder Behalter (30) aktivicrt. 

- 5 
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